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重庆车企谋蝶变
好马配好鞍
塑造品牌形象还得拿出“好料”

中国汽车产业崛起后，以前由合资品牌
主导的中低端市场，逐步被国产汽车取代。
随着新能源汽车时代来临，国内车企开始进
军高端市场。重庆造汽车品牌“问界”，便是
其中的代表之一。数据显示，今年5月，全
国的SUV销量榜中，问界M9、M8分别以
15481辆、12116辆排在前两位。

问界M8于今年4月发布，两个多月
时间，大定单数已超过8万台，并在5月
实现了单周交付量突破5000辆，获乘用
车市场40万元级销量第一。问界M9从
2024年起，连续15个月成为中国市场50
万元以上豪华车月度销冠，可谓重塑了中
国高端汽车市场格局。

问界系列迈向高端之所以成功，除了
过硬的质量、优秀的智驾等因素外，“用
料”好也是关键原因。

“好电车就要配上好电池，正如好马
配好鞍！”赛力斯集团董事长张兴海介绍，
电池是新能源汽车最核心的部件之一，也
是用户最关注的部件之一。问界系列的
汽车想要做高端，电池选择就得让消费者
信得过。

基于此，问界系列在筹备阶段，赛力
斯就邀请了宁德时代全程参与并联合设
计了该系列的电池产品。同时，宁德时代
还为问界系列提供专属的高端电池，这也
为问界系列的成功奠定了基础。

站在宁德时代的角度，问界系列的成
功，也坚定了与赛力斯合作的决心。“过去
5年，问界系列交付超70万台车，全部搭
载着宁德时代电池，这份信任让我倍感珍
惜，也深知责任重大。”宁德时代董事长兼
CEO曾毓群表示，宁德时代在赛力斯布
局的这条产线，是宁德时代最先进的智能
化、数字化产线。未来，宁德时代希望继
续助力问界在高端新能源市场持续领先。

重庆社科院产业经济研究所副研究
员詹懿认为，赛力斯与宁德时代的“双向

奔赴”，给了国内汽车企业一个启示：想要
塑造品牌，就要在供应链环节下功夫，用
好的配件、材料去造车，这既保证了产品
的质量，也提升了品牌的形象。

重庆车企也意识到这一点。比如，长
安汽车与华为、宁德时代合作打造了高端
汽车品牌“阿维塔”。

生产逻辑有变
供应链深度融合提升产能

6月中旬，赛力斯方面宣布，问界M8
在上市58天内已交付3万台。这一交付
速度，在业内都算快的，但对于不少订购
了问界M8的车主而言，这一速度依旧有
点“慢”。

“我是6月初大定的问界M8，当时给
我说提车时间在8～10周。”车主杨枫介
绍，虽然知道要两个月左右才能拿到车，但
等待过程难免“心欠欠”的，因此自己每天
都会打开APP查询订单信息有没有更新。

销量越高，提车时间越长，这是油车
时代就有的共识。但在新能源汽车时代，
受生产逻辑的改变，这一环节进一步被放
大。以前的油车，一款车无外乎高中低等
配置，每种配置里面个性化元素少。大多
数主机厂会提前生产一批车以作库存，消
费者在购买时等待时间也相对较短。而
新能源汽车不仅有高中低等配置，每一个
配置中还有多项个性化元素，比如是否安
装电动门、是否需要后排影音系统、是否
配备零重力座椅等，厂商难以提前生产。

这种生产逻辑上的变化，其实是对汽
车企业产能的一个考验。因此，如何提升
产能，是国内新能源汽车发展必须面对的
问题。“厂中厂”模式是赛力斯在产能提升
方面探索出的路径之一。赛力斯与仪表、
压铸、座椅等供应商合作，在业内首创“厂
中厂”模式——让供应企业在赛力斯工厂
中布局生产线，减少生产过程中的“中间
环节”，从而提升生产效能。“这种方式，让
我们一个月的产能提升了数倍。”

宁德时代与赛力斯合作布局“厂中
厂”后，便为问界系列锁定了电池产能，提
升了其产品交付速度，缩短用户提车周
期，也为其持续拿订单、塑品牌提供了良
性循环。

市经信委主任王志杰表示，宁德时代
与赛力斯的合作，是双方共建产业链供应
链共赢生态圈的标志性成果。未来，重庆
将顺势而为，积极推动整车与零部件产业
链供应链纵向垂直整合，横向集链成群，
构建全新的汽车产业生态，努力推动智能
网联新能源汽车产业从链条型线性发展
向生态型网状融合体系发展。

唱响“双城记”
区域协作是大势所趋

除了企业层面外，赛力斯与宁德时代
的合作，还有一个大的背景：成渝地区双
城经济圈建设。

数据显示，2024年，川渝两地新能源
汽车产量达到 108.7 万辆，同比增长
68.3%，占全国总量的8.4%。同时，两地
还在协同打造智能网联新能源汽车产业
集群，加速成为我国新能源造车版图的重
要力量之一。

在此背景下，川渝两地的汽车上下游企
业早就开始协同发展。以长安深蓝SL03车
型为例，其电池来自中创新航成都龙泉驿工
厂和宁德时代四川宜宾工厂；四川建安工业
雅安工厂，为其配套悬架后轴等；四川瑞可
达绵阳工厂配套连接系统……

“我们与宁德时代建立‘厂中厂’，其
实也是促进川渝零部件企业转型升级，推
动产业链强链。”赛力斯相关负责人表示，
双方的合作，不仅标志着成渝地区双城经
济圈在新能源产业链协同发展迈出重要

一步，也强化了川渝优势互补，让产品研
发阶段就深度融合各方优势，实现资源共
享、风险共担。

两江新区党工委副书记、管委会主任
许宏球表示，此次投产不仅是宁德时代自
身发展的又一重要时刻，也将大幅提升赛
力斯本地化配套能力，助力川渝两地产业
协同跃上新台阶。

不只是川渝两地。从全国来看，汽车产
业链上的区域协同发展，已是大势所趋。比
如，京津冀地区拥有完整的汽车整车及核心
零部件设计、研发、验证体系：车灯、座椅、变
速箱等零部件来自天津，蓄电池、行李架则
由河北提供，而玻璃升降器和空气滤清器则
来自北京。因此，京津冀地区提出区域协同
发力，三地合力共造“一辆车”。

这种产业协同，也让京津冀地区新能
源汽车产业发展迅速。2024年，京津冀
地区新能源汽车年产量达到67.6万辆，
同比增长154%。如今，三地汽车产业的
产值已经超过8400亿元，成为京津冀制
造业的“首位产业”。

长三角也是如此。《长江三角洲区域一
体化发展规划纲要》提出，要围绕汽车等十
大领域，强化区域优势产业协作，推动传统
产业升级改造，建设一批国家级战略性新
兴产业基地，形成若干世界级制造业集群。

今年一季度，我国汽车产销分别完成
756.1万辆、747万辆，而长三角的汽车产
量累计达204.09万辆，这意味着，前三月
全国每生产4辆汽车，就有1辆来自长三
角地区。

面对这一趋势，重庆的车企也在加速
布局产业链条，深化区域协同。以赛力斯
为例，目前该企业除了在川渝地区布局
外，也与京津冀、长三角等地区企业有合
作。 据新重庆-重庆日报

6月30日，一条消息在汽车圈引发热议——宁德时代宣布，在重庆赛力斯
超级工厂布局了一条电池产线，并于当日正式投产。这不仅是宁德时代在渝
布局的首个电池生产基地，更是宁德时代首次以“厂中厂”模式布局的生产线。

宁德时代的地位，毋庸置疑；赛力斯，则是当下国产新能源汽车的代表
之一，双方以“厂中厂”形式深度合作，不仅是一次“强强联合”，更折射出重
庆汽车产业如何“百尺竿头更进一步”的方法与路径。
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赛力斯汽车
超级工厂
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赛力斯携手宁德时代，以“厂中
厂”形式深度合作——


