
五年进入
全球汽车品牌前十

新央企
新长安
新目标
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热搜

中国汽车行业
竞争格局或将生变

赛迪顾问汽车产业研究
中心资深分析师姚垠国表示，
中国长安汽车集团的成立意
味着中国汽车产业已形成三
大央企（中国一汽、东风公司、
中国长安）统筹发展的格局，
汽车产业集中度显著提升，这
是政府层面着力解决汽车产
业同质化竞争与资源分散问
题的重要体现。

近年来，央企加大力度布
局新能源汽车产业，2024年新
能源汽车直接投资同比增长
35%，“三电”的关键资源已实
现自主掌控；自主品牌销量达
175万辆，同比增长超80%。但
是，与国内头部新能源车企以
及丰田、大众等跨国集团相比，
仍存在明显差距。

整车央企战略性重组不仅
是国有资本保值增值的关键策
略，也是应对当前行业变革的
重要手段。近年来，我国新能
源汽车市场呈现爆发式增长，
但行业集中度低、同质化竞争
等问题也日益凸显。今年1至
5月中国汽车行业利润率升至
4.3%，较1至4月的4.1%有所改
善，但仍低于下游工业企业平
均5.7%的水平。

国务院国资委研究中心研
究员胡迟表示，汽车行业整合
被视为大势所趋，旨在优化资
源配置、提升竞争力。

在姚垠国看来，从原兵器
装备集团分立出来后，中国长
安汽车集团作为国务院国资
委直管的一级央企，其决策权
更自主、优质资源更多、资源
调度更直接，研发能力、资金
保障能力、供应链整合能力、
品牌溢价能力将更突出，将改
变汽车央企乃至整个行业的
竞争格局，新能源车企市场竞
争压力增大。

据新重庆-重庆日报、新
重庆-上游新闻、经济参考报

重庆长安汽车
控股股东发生变化

7月29日，首家总部落户重庆的一级央
企正式挂牌运营。

当天，长安汽车发布关于中国兵器装备
集团有限公司重组进展暨公司控股股东变更
的提示性公告，公司间接控股股东将变更为
中国长安汽车集团有限公司（以下简称“中国
长安汽车”），实际控制人仍为国务院国资委。

长安汽车公告显示，为明确分立各方权
利和义务，根据《中华人民共和国公司法》等
有关法律规定，2025年7月27日，中国长安
汽车、兵器装备集团签订了分立协议，分立
前，兵器装备集团的注册资本为 3,656,
495.212732万元。

分立后，兵器装备集团的注册资本从3,
656,495.212732 万 元 ，调 整 为 1,656,
495.212732万元；中国长安汽车的注册资本
为2,000,000万元。

兵器装备集团的资产、股权分配按照《重组
通知》确定的范围执行。分立前，兵器装备集团
直接持有的长安汽车14.23%股份（1,410,747,
155股股份）、辰致集团100%股权全部分立至中
国长安汽车，本次分立不涉及价款支付。

债务分割条款兵器装备集团、中国长安
汽车对分立前兵器装备集团的债务共同承担
连带责任（和债权人已达成书面协议、另有约
定的除外）。

中国长安汽车成立后，双方应当及时办
理本次分立相关的资产、负债、权益、业务、人
员的交接、转移、变更登记或备案等手续。

中国长安汽车作为国务院国资委履行出
资人职责的中央企业，其目标是打造具有全
球竞争力、拥有自主核心技术的世界一流汽
车集团，本次分立有利于更好支持长安汽车
加快做强做优做大，打造参与国际竞争的领
军企业，进入世界新能源汽车第一梯队。

本次权益变动后，公司间接控股股东将
变更为中国长安汽车，实际控制人仍为国务
院国资委。本次权益变动不会影响公司的正
常生产经营，不存在损害公司及中小股东利
益的情形。

3纳米车规级芯片
全球首发“上车”

新央企中国长安汽车集团的首发新车型
来了——日前，深蓝汽车发布全球首款搭载
3纳米车规级座舱芯片的新车型深蓝L06，较
其他车企提前1～2年实现3纳米芯片的量
产应用，展现了新央企的科技担当，助推中国
新能源汽车产业智能化水平迈上新台阶。

成为“世界一流的电动车品牌”，并为全
球用户打造一个全新的“科技运动潮牌”——
在发布新车的同时，深蓝汽车作为新晋央企
核心力量，也发出了最新宣言。

作为新央企在新能源领域的“尖刀力
量”，深蓝汽车将扮演何种角色？在7月30
日举行的中国长安汽车集团媒体沟通会上，
深蓝汽车传递出重要信息：一个更快速、更聚
焦、更具全球视野的新深蓝，正依托新央企的
平台势能，加速奔向全球汽车产业竞争的中
心舞台。

新计划
5年推出50余款新能源产品

“我们要打造具有全球竞争力的世
界一流汽车集团。”沟通会上，中国长安
汽车集团董事长朱华荣的开场发言，为
新长安定下了总基调。围绕这一目标，
一套清晰、进取的“长安策”已然成形。

首先，是目标上的高定位。
新长安明确了2030年的奋斗目

标：整车产销冲击500万辆。其中，新
能源汽车销量占比超60%，海外销量
占比超30%。新长安将努力进入全球
汽车品牌前十。

“这是一个极具挑战性的目标。”现
场一位汽车行业分析师指出，“它考验
的不仅是产品能力，更是体系能力和全
球化运营能力。”

为实现上述目标，新长安的战略将
聚焦于三大计划：新能源“香格里拉”、
智能化“北斗天枢”、全球化“海纳百
川”。三线并进，毫不动摇。

其次，是资源上的空前投入。
“未来十年，我们将在新汽车领域

累计投入2000亿元，新增1万人的科
技创新团队。”朱华荣宣布。

这笔巨额投资，将用于建立一个从
底层研发到商业模式的完整创新体
系。而新央企的身份，意味着围绕新体
系的资源整合将更加高效。

最后，是技术与产品上的加速迭代。
新长安预判，未来新汽车就是“可

进化的智能汽车机器人”。未来五年，
公司将面向全球推出50余款新能源产
品，其中包括7款以上年销30万台级
的全球化大单品。以密集的产品攻势，
快速抢占细分市场，以规模效应摊薄高
昂的研发成本。

技术上，长安备受关注的固态电池
已提上日程，预计今年底实现功能样车
首发，2027年推进全固态电池逐步量
产。同时，飞行汽车、人形机器人等前
沿领域也已布局，预计今年底将完成飞
行汽车试飞，2028年实现人形机器人
生产下线。

新机遇
新重庆建设按下“快进键”

新长安总部的落地，为现代化新重
庆建设按下了“快进键”。

在重庆“33618”现代制造业集群
体系中，智能网联新能源汽车产业位居
三大万亿级产业之首。朱华荣表示，新
长安将义不容辞，继续当好“主力军”。

目前，长安正全面带动重庆汽车产
业“聚链成势”。通过战略引导，它吸引
着更多全球顶级的电池、芯片供应商来
渝设厂，助力重庆实现今年本地配套率
超50%的目标。

新长安还是重庆打造西部科
创高地的“策源地”。

“新长安将承担更重
大 的 科 研 战 略 任

务。”一位接近

长安的业内人士称，“这将在重庆形成
一个强大的创新引力场。”

记者了解到，新长安将在更高层级
高效集聚全球创新资源，其设立的智能
汽车安全技术全国重点实验室等国家
级平台，正成为重庆吸引顶尖科研力量
的磁场，有力推进重庆从过去的技术输
入地，向前沿技术策源地进阶。

新长安还是重庆建设内陆开放高
地的“新名片”。

“新长安总部落户重庆，这是历史
选择，也是国家战略安排。”朱华荣的
话，点明了新长安与重庆的深层关系。

新长安的全球化征程，与重庆的开
放战略同频共振。今年7月18日，“渝
车出海”开创先河，1271辆长安汽车从
钦州港“包船”发往中东。未来，将有更
多的“重庆造”汽车通过中欧班列、西部
陆海新通道等走向世界，新长安也将成
为重庆对外开放的一张闪亮名片。

新未来
驱动中国汽车产业的“新变量”

新长安的成立，为中国汽车产业的
未来，注入了一个强劲而深刻的“长安变
量”。一方面，它树立了央企改革的新典
范。从市场预期的“合并求大”，到最终
的“分立做强”，标志着国家推动战略性
新兴产业领域国企改革的思路之变。

“这是一种‘冠军培育’模式。”一位
长安汽车的相关负责人表示，“在国有
体系内，识别出最具创新潜力的企业，
打破束缚，精准赋能，让其成长为能参
与全球竞争的领军者，这是一个极具价
值的探索。”

另一方面，它激活了产业竞争的新
动能。一个资源整合更高效、科技创新
更聚焦的新长安，将成为一条凶猛的

“鲇鱼”倒逼市场参与者加快创新，将竞
争的焦点从“拼价格”的内卷，转移到

“比技术、比品牌”的更高维度。
短期看，是加剧竞争；长期看，是提

升整个行业的活力。
最后，新长安还将夯实中国汽车产

业科技自强的新根基。它将更有力地
整合国内供应链，带动核心电池、车
规级芯片等关键环节的自主可
控，提升产业链供应链韧性和
安全水平。

“中国汽车产业必须有更
多话语权，必须有央企的责任
担当。”朱华荣的话掷地有声。
百年薪火，淬炼新生。从嘉陵
江畔到世界舞台，长安这艘承
载着大国造车梦想的“新旗舰”
已经正式启航。

纵深

▼▼阿维塔数智工厂阿维塔数智工厂
新华社发新华社发

相关

7月30日，重庆渝州宾馆，一场媒体沟通会备受瞩目。
中国长安汽车集团的核心管理层首次集体亮相。他们身后，

“新央企 新长安”的主题背景板格外醒目。
就在前一天，一家全新的汽车央企——中国长安汽车集团有限

公司，在重庆正式挂牌成立。在众多观察者眼中，这不仅是一家企业
的组织变革，更是国家在汽车产业新一轮竞赛中的一次关键落子。

新长安这艘巨轮将驶向怎样的未来？面对国内外汽车市场的
激烈竞争，新长安有哪些底气和“武器”来开拓新局？沟通会上给
出了答案。

嘉宾在现场了解阿维塔汽车


