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近日，海南省人民政府对外发布《“十五五”海南国家生态文明试验区
规划（美丽海南建设“十五五”规划）》（简称《规划》）提出，平稳推进2030年
禁售燃油车，预计届时海南新能源汽车保有量占比从2025年的23.75%提
升至45%。这意味着海南将成为中国第一个不再卖燃油车的省份。

新闻链接 海南将成为中国首个不再卖燃油车的省份
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7 月 2 日，位
于涪陵高新区瑞
浦兰钧重庆基
地电池项目
顺利封顶，
将生产配
套 乘 用
车及商
用 车
的动力
电 池 以
及家储和
工商业储能
电池等产品，
预计产值将达
百亿元。

不仅仅是瑞浦
兰钧重庆基地，今年以
来，重庆在电池领域接
连落子、动作频频。

今年2月，巴南与
重庆特古工业科技集
团有限公司等3家企
业联合打造年产
15GWh 电 化 学
储能全产业链
智造基地；5
月，长寿杰瑞
循环锂电池资
源化回收一期正
式开工；9月，海辰
储能重庆基地二期
即将投产……重大项
目的火力全开，折射出
重庆在电池产业的筹
谋布局。

“电池产业，是重
庆打造新能源及新型
储能特色优势产业集
群的重要支撑。”市经
济信息委电子处相关
负责人表示，2025
年，全市电池产业产
值 同 比 增 长
34.2%，川渝地
区动力及储能电
池产量全国占比
22%，重庆已成为我
国电池产业核心制造
基地之一。

其中，动力电池、
储能电池、未来新型电
池就是重庆电池棋盘
上的三枚重要落子。

动力电池
不断补齐产业拼图

“以前造车，肯定是我
们先从供应商那边拿原
料，然后再在自家工厂

进行生产、组装。”赛力
斯相关负责人说，且不论

供应商生产效率如何，光是
运输环节就需要大量的时间

成本。
为此，川渝时代在赛力斯工

厂内投建“厂中厂”，解决动力电
池配套问题，提升产品交付速度。

目前，该产线已实现稳定
量产，年产能 10GWh~12GWh，
可配套 13 万~26 万辆整车的电
池需求，与赛力斯当前的整车
产能高度匹配，成为赛力斯问
界车型的核心电池供应来源。

事实上，赛力斯此前面临的
动力电池配套难题，正是重庆车
企面临的共性问题。

为了尽早突破这个瓶颈，
近年来，重庆在本地先后引入宁

德时代、弗迪、赣锋、耀宁、瑞浦兰
钧、太蓝等多家新能源汽车动力
电池企业。

比如，弗迪电池在重庆布局
电池业务总部及电池研究院，弗
迪锂电池在璧山产出的比亚迪刀
片电池占全市动力电池市场份额
超90%。

值得注意的是，锂电产
业环节多、供应链长，为了

推动动力电池企业最大
限度降低成本、加快研

发进程、实现提质扩
能，重庆正加速补齐

产业链拼图，构建
“上游材料-中游
制造-下游应用”

的全产业体系。
在原材料方面，重

庆已实现正负极材料、隔
膜、电解液等关键环节覆

盖，布局有特瑞新能源、金汇
能、恩捷、新宙邦等一批原材

料企业。
在电芯及电池包方面，重庆

汇聚宁德时代、弗迪、海辰、赣锋、
冠宇、紫建等头部企业。

在应用方面，重庆正推动新
能源汽车及配套设施、智能终端
等应用场景建设全面提速。

储能电池
向长时、智能方向迈进

机械臂上下翻飞，AGV 小车
穿梭自如……近日，记者走进位
于铜梁的海辰储能“灯塔工厂”，
车间内一派繁忙景象。

每天，约10万颗电芯从这里
下线发往世界，其中就包括首款
千安时长时储能专用电池。该产
品 2025 年 6 月在此量产下线，同
年10月，搭载该电池的储能系统
便开启全球交付。

当下，储能行业迎来高速发
展期，却也面临着产能结构性分
化、供应链韧性不足、长时储能产
线紧缺等现实挑战。

特别是，随着全球新能源装
机规模持续增长，长时储能在提
升新能源消纳能力、增强电网调
节韧性、保障电力系统安全稳定
运行等方面的价值日益凸显，成
为全球能源转型的重要支撑力
量，储能时长正由传统 2~3 小时
向4~8小时加速演进。

正是看到了行业大势所趋，
重庆储能电池正向着增加时长、
AI智能运营、产业链全球化布局
等方向不断迈进。

比如，作为长时储能的佼佼
者，2025年，海辰储能全球储能电
池出货量位居行业前两名，企业
订单已排至2027年，高端产能供
不应求。

得益于强劲的市场需求，
2025 年以来，海辰储能调整国内
布局，在铜梁区新建 2 条 15GWh
长时储能产线，新建产线已于
2025 年 11 月 6 日动工，预计 2026
年9月投产。

不仅仅是海辰储能，当前，
重庆已经布局冠宇、瑞浦兰钧、
太蓝、领新、清安等多家储能行
业企业。

新型电池
积极卡位电池产业新赛道

今年 3 月，重庆太蓝新能源有限公
司与雅迪科技正式推出搭载量产半固态
电池的高端电摩“雅迪冠能星舰Ⅱ-
200L”，标志着固态电池技术在两轮车场
景实现商用落地。

众所周知，相较于传统液态电池，固
态电池的电解质层具有致密、稳定的特
性，能显著降低内部短路的发生概率，从
而有效防止热失控、提升电池安全性。

由此，固态电池成为全球公认的下
一代电池技术，被列入中国、美国、欧盟、
日韩等主要国家的发展战略，这也成为
重庆面向未来的主攻方向。

其中，太蓝新能源就是其中的代表。
目前，太蓝新能源已成功制备出世

界首块单体容量 120Ah，以及实测能量
密度达到720Wh/kg的全固态锂金属电
池，刷新体型化锂电池单体容量、最高能
量密度等多项行业纪录。

据了解，太蓝新能源拥有国内首条
半固态电池量产线，眼下，固液混合和全
固态电池正在分阶段、分场景逐步落地。

其中，固液混合电池已经持续量产，面向
两轮、储能等存量市场配合客户进行交付，与
车企合作的大动力项目也在持续落地，还和
国内头部机器人及无人机企业达成合作。

企业相关负责人表示，全固态电池
商业化进程需要更长的爬坡期，预计在
2027年前后，全固态电池将率先在部分
高端车型实现小批量示范应用，完成技
术验证和早期市场探索。

不过，全固态电池想要真正进入大
众消费市场，还依赖于材料体系突破和
规模化制造带来的成本曲线下降，预计
将在2030年之后。

除了固态电池，当前，重庆还前瞻布
局镁电池等前沿领域，积极探索发展钠
电、液流等方向。

比如，超威集团已在重庆两江新区
建设镁储能研究院，计划在2027年，镁电
池将实现百兆瓦时级规模化量产。

市经济信息委电子处相关负责人表
示，未来，电池产业将呈现多元技术格
局，锂电池主导地位稳固，固态电池与钠
电池加速突破，材料创新将推动电池向
高能量密度、长寿命、低成本、安全可靠
和环保可持续等方向发展，产业将从规
模扩张转向高质量发展。

上游财经综合重庆日报

▲位于铜梁区的
海辰储能智能制造工
厂，展示的裸电芯。

▲位于铜梁
区的海辰储能智
能制造工厂，工
作人员正在操作
设备生产。

▲重庆悦来国际
博览中心，来自海外
的观众正在参观长安
汽车的固态电池。


