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近日，强
制性国家标准
《智能网联汽
车 自动驾驶系
统 安 全 要 求》
（GB 44721—
2026）正式批准发
布，为 L3、L4 级自
动驾驶车辆首次划下
清晰的安全准入基
线。当行业还在消化
这份“最严”国标时，重
庆已悄然跑在了前面
——从长安汽车深度参
与全球首个自动驾驶统
一技术法规制定，到首
块 L3 专 用 号 牌“ 渝
AD0001Z”驶上街头，
再到市民如今已能通过
出行平台打到合规的
自动驾驶车辆，重庆正
用“试点探路+标准共
建”的打法，为自动驾
驶大规模上路铺出一
条快车道。

自动驾驶国标落定

重庆从重庆从““标准跟随者标准跟随者””到到““规则共建者规则共建者””

安全基线
L3上路

要跨几道“硬门槛”

工信部牵头制定的自
动驾驶强制性国家标准，
拟于2027年7月1日起实
施，适用于搭载 L3、L4 级
自动驾驶系统的客货运
车辆。标准起草人、中国
汽车标准化研究院总工
程师孙航介绍了两级自
动驾驶的核心差异：L3
级需驾驶员随时保持接
管能力，及时响应系统介

入请求并接管车辆；L4级
可在指定运行条件下独立
完成全部驾驶任务，遇突
发状况可自主执行最小风
险策略，无需驾驶员兜底。

新标准为车企划定
全生命周期安全红线，要

求企业从安全方针、风险管
理、安全保证、安全提升四
个维度，搭建覆盖车辆设
计、生产、上路运行的全流

程安全体系。新车上市前，必
须通过仿真、场地、道路全方
位试验检测，满足研发验证标

准。重庆复杂的道路环境，为自
动驾驶车辆实景测试提供了天然
练兵场。国标明确，自动驾驶系

统安全水平需达标合格专注的人
类驾驶员，杜绝安全隐患。

在应急处置层面，两级标准要求
梯度分明：L3级车辆需停靠至路边安
全区域，L4级则需停靠至更安全的专
属区域，标准更为严苛。同时，新规细
化人机交互规范，规范系统启停与状
态提示，防范误用滥用。其中L3级

增设驾驶员监测功能，通过闭眼、
低头等至少两类指标判定驾驶状
态，监测周期不超30秒。

孙航表示，这套规范体系
旨在“压实车企责任，摒弃概
念炒作”，筑牢交通安全底线、

提振消费者信心。相较于
联合国自动驾驶全球法规，

本次国标完成本土化优
化，将电动自行车纳入试
验场景，精准适配国内复
杂路况，大幅提升标准的

落地性与实用性。

全球对表
“重庆提案”

怎样挤进国际法规

如 果 说 国 标 是 国 内 的
“安全尺”，全球统一技术法
规就是中国车企出海的“通
行证”。2026年6月，由中国、
欧盟、英国、美国、加拿大、日
本共同牵头制定的自动驾驶
系 统 全 球 统 一 技 术 法 规
（ADS GTR）正式发布，全
球自动驾驶有了公认的统一
规则。

在这场标准博弈中，重
庆力量并未缺席。作为重庆
汽车产业龙头，长安汽车全
程深度参与了该项国际法规
编制。记者了解到，长安汽
车选派核心专家进入国家技
术法规专家组，依托海量实
测数据和大规模量产经验，
提出了一系列关键技术提案
并被最终采纳，包括“简化型
式批准申报材料”“完善自动
驾驶人机交互原则”“明晰
ADS激活状态定义”等，都是
车企在实际研发和认证中会
遇到的切肤之痛。

有业内人士评价，这“不
仅体现了长安汽车对中国复
杂交通环境的深刻理解，更
彰显了其作为智能安全标准
制定者的实力”。换句话说，
重庆车企不光埋头搞技术，
还在国际标准谈判桌上掌握
了一定话语权，把本土经验
变成了全球规则的一部分。

与此同时，长安汽车也
在同步推动国内标准体系建
设，牵头制定了《汽车驾驶自
动化分级》等多项国家标准，
逐步搭建起“国际法规—国
家强标—企业标准体系—量
产技术”的多维架构。这种
内外同步的策略，让企业既
能满足国内严格的安全准
入，也能在未来的出海认证
中少走弯路。

号牌探路
首块L3牌照

驶出重庆试验田

标准制定得再完善，最终
还是要落到能跑起来的量产车
上。早在2025年12月，长安深
蓝汽车就获得了 L3 级自动驾
驶 专 用 正 式 号 牌 ，“ 渝
AD0001Z”由此成为重庆乃至
全国率先挂上专用号牌上路的
L3车辆之一。

与北京以立法“铺路”不
同，重庆走的是“试点突破、
灵活推动”的路子。记者梳理
发现，重庆主要依托国家级智
能网联汽车准入和上路通行
试点城市的身份，依据《重庆
市智能网联汽车道路测试与
应用管理试行办法》等规范性
文 件 ，通 过 政 府 部 门“ 一 对
一”行政指导、开放特定测试
路段、推动个案落地等方式，
让企业能较快把产品推上实
际道路验证。

长安科技人工智能基础与
应用副总经理梁锋华特别强调
了一个关键区别：此次获批上
牌的 L3 车辆，与过去挂“测试
牌照”的车辆有本质不同。“测
试车辆主要用于企业研发验
证，通常是改装车；而‘准入试
点’车辆则是获得公告的量产
车型，经过严格测试和检验，具
备大规模生产的能力。”梁锋华
说。这意味着，重庆街上跑的
L3号牌车，不再是实验室的工
程样机，而是消费者日后在4S
店能买到的同款。

记者近日在重庆街头观察
到，悬挂绿色专用号牌的自动
驾驶车辆已成日常一景。不
少体验过的市民反映，车辆在
应对加塞、避让电动自行车等
本地特色场景时，动作已相当
老练，这背后正是重庆开放包
容的试点环境所提供的迭代
可能。

出海加速
12亿公里数据
炼成智驾底气

能在国内标准和国际法
规两条线上同时拿到话语权，
离不开真实道路数据的长期
沉淀。长安汽车数据显示，其

“天枢领航”智能辅助驾驶系
统已累计护航超12亿公里，完
成近 1000 万次泊车组合辅助
和超1000万次安全避险，城区
领航测试超500万公里。这些
在重庆、在全国“跑出来”的里
程，逐步构筑起覆盖生理、心
理、情感三个层面的安全防护
体系。

有了标准，有了数据，重
庆智驾的出海棋局也在加速
落子。长安汽车相关负责人
对记者表示，未来长安将以
ADS GTR法规落地为契机，
严守安全底线，确保L3及以上
产品研发验证与国际标准无
缝衔接，积极推进海外适配测
试与合规储备，“让‘重庆智
造’的自动驾驶汽车加速驶向
全球”。

孙航也从行业角度给出
了判断。他认为，这一标准体
系既为全球自动驾驶治理提供
了中国实践，也为我国车企出
海和国际技术互认打下了基
础，将有力推动产业高质量可
持续发展。目前，长安汽车已
深度参与制定国际、国家、行业
标准共270余项，其中智能化领
域标准达60余项，从规则遵守
者逐步转变为规则共建者。

从划定国内安全基线，到
参与全球规则制定，再到量产
车驶上街头、筹划出海，重庆
正在把自动驾驶的每一个关
键环节串联起来。当不少地
方还在探讨“能不能上路”时，
重庆已开始回答“上路后怎么
管、怎么走出去”的下一道题。

上游财经综合新华社、重
庆日报、每日经济新闻
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重庆推动汽车行业发展
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